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Структура экспорта нефти и нефтепродуктов из 

России в разрезе стран до начала СВО 

Источники: ФТС России, Минэнерго РФ, оценки ИЭФ

 В феврале 2022 г. в структуре экспорта российских нефтеналивных грузов доминировали «недружественные»

страны (ЕС, США, Великобритания, Япония и Южная Корея), на долю которых приходилось 65% (5,4 млн

барр./сут.) от общего объема поставок.

 В феврале 2023 г. на долю дружественных и нейтральных стран (Турция, Китай, Индия и пр.) приходилось

уже 86% (6,9 млн барр./сут.) совокупного нефтяного экспорта из России.

Февраль 2022

8,2 млн 

барр./сут.

Всего лишь за год с начала СВО на Украине полностью изменилась 
география торговли российскими нефтеналивными грузами

Февраль 2023

8,0 млн 

барр./сут.

14%

Структура экспорта нефти и нефтепродуктов из 

России в разрезе стран через год с начала СВО 

65%35% 86%



Морской экспорт нефти из России, 

янв. 2022 г. – март 2023 г.

Объемы российского экспорта нефтеналивных грузов 

быстро восстановились после введения эмбарго ЕС и ценового «потолка»

Морской экспорт нефти

 Снижение экспорта нефти из России после введения

эмбарго на ее морские поставки со стороны стран ЕС

и Великобритании было существенным, но

непродолжительным, и уже в начале января 2023 г.

морской экспорт нефти из России, фактически,

вернулся к уровню, который наблюдался до

вступления в силу эмбарго ЕС.

 Более того, в конце марта морской экспорт нефти

из России в отдельные дни превышал 4 млн

барр./сут., однако в начале апреля вернулся к

среднему уровню в 3,3 млн барр./сут.

Морской экспорт нефтепродуктов

 Непосредственно перед эмбарго российские

компании и многие импортеры стремились

максимально нарастить поставки нефтепродуктов.

 В результате, в конце января-начале февраля 2023 г.

экспорт российских нефтепродуктов достигал 2,7-3,0

млн барр./сут.

 В первую неделю после начала действия эмбарго, он

резко сократился до 1,7 млн барр./сут.

 Однако морской экспорт нефтепродуктов из РФ

быстро восстановился до рекордных уровней в

3,0-3,1 млн барр./сут к концу марта.

3Источник: ИЭФ по данным Bloomberg, Eikon Refinitiv
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 После введения эмбарго ЕС основными конечными получателями российской нефти в январе-феврале 2023 г. стали

Китай, Индия, Турция и Болгария, при этом на долю Китая и Индии приходится свыше 90% совокупного морского

экспорта нефти из РФ.

 Высокая зависимость от рынков Китая и Индии создает политические и экономические риски, когда снижение

импорта или даже отказ от закупки российской нефти одной из этих стран может стать критичным для

нефтяной отрасли РФ.

 При условии сохранения текущих ценовых дисконтов на российскую нефть и отсутствия дополнительного

санкционного давления морской экспорт российской нефти может сохраниться на уровне выше 3,3 млн

барр./сут. в течение 2023-24 гг.

Новая география экспорта нефти: 
есть ли угроза монопсонии?

Морской экспорт нефти из России 

(по странам назначения, 4-нед. скольз. средняя)
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 В феврале-марте 2023 г. средний объем поставок российских нефтепродуктов в «недружественные» страны составил

лишь 0,8 млн барр./сут., а поставки в развивающиеся (нейтральные) страны достигли 2,2 млн бар./сут.

 Активно растут поставки нефтепродуктов в Турцию (290 тыс. барр./сут.), страны Африки (до 370 тыс. барр./сут.,

в т. ч. 230 тыс. барр./сут в страны Северной Африки), а также на Ближний Восток (240 тыс. барр./сут.), в т. ч. 157 тыс.

барр./сут. в ОАЭ и 60 тыс. барр./сут. в Саудовскую Аравию.

 Перенаправление морского экспорта нефтепродуктов из России осуществляется в регионы с наиболее

коротким транспортным плечом доставки таких грузов (Ближний Восток, Северная Африка и европейское

Средиземноморье для их последующей STS-перевалки в страны АТР).

 При отсутствии новых санкционных ограничений экспорт нефтепродуктов из РФ в 2023 и 2024 гг. может оказаться

даже выше уровня 2022 г. (2,55 млн барр./сут.) и вырасти до 2,8-2,9 млн барр./сут.

Новая география экспорта нефтепродуктов: 
новые перспективы?

Морской экспорт нефтепродуктов из России 
в страны ОЭСР

5

Источник: ИЭФ по данным Eikon Refinitiv
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 Масштабная перестройка логистических маршрутов экспорта российской нефти, особенно из портов Северо-Запада

привела к неизбежному увеличению транспортного плеча доставки российской нефти ее конечному покупателю.

 По оценке Bloomberg, средневзвешенный торговый путь барреля российской нефти, экспортируемого с

основных экспортных терминалов РФ на Балтике, увеличился с менее чем 3000 миль (4829 км) в январе 2022

г. до более чем 9000 миль (14484 км) в январе 2023 г.

 Время в пути на ключевых маршрутах показывает, что танкеру требуется 61 день, чтобы завершить рейс туда и

обратно от Балтийского или Арктического побережья до западного побережья Индии, а до Китая – около 100

дней. Для сравнения, среднее время доставки российской нефти из портов Северо-Запада в Северную Европу и из

портов Азово-Черноморского бассейна в Болгарию составляло около 7 дней (туда и обратно).

Увеличение транспортного плеча для экспорта российской нефти

Время в пути от западных портов России до ключевых 

рынков сбыта нефти туда и обратно, дни

6

Порт назначения

Бургас 

(Болгария)

Вадинар/Сикка

(Индия)

Циндао 

(Китай)

Порт 

отправления

Усть-Луга 44 61 97

Приморск 44 61 98

Новороссийск 7 41 78

Источник: ИЭФ по данным Eikon Refinitiv



 Морская перевалка нефти с судна на судно (STS) является одним из распространенных способов

сокращения фрахтовых издержек, экономии на масштабе и, в условиях действия западных санкций, способом

снижения риска возникновения дефицита танкеров для перевозки российской нефти.

 Увеличение транспортного плеча морского экспорта российской нефти повысило экономическую эффективность

использования более крупных танкеров типа VLCC, а ограничения российских портов на прием супертанкеров

VLCC привели к росту объемов морской перевалки российской нефти с судна на судно (STS), когда небольшие

танкеры типа Aframax из российских портов совершают короткие рейсы до пункта STS-перевалки, где нефть

перегружается на более крупные танкеры типа VLCC или Suezmax..

 В январе-марте 2023 г. основные объемы STS-перевалки российской нефти осуществлялись в акватории

портов Средиземного моря: Каламата (Греция), Сеута (Испания), а также портов Дальнего Востока (Йосу,

Южная Корея).

Развитие морской (STS) перевалки российской нефти

«Видимые» объемы STS-перевалки российской нефти
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Источник: ИЭФ по данным Eikon Refinitiv
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 До введения запрета на импорт российской нефти в ЕС и ценового «потолка» на нее более 47% российского экспорта

нефти из портов Балтики и Азово-Черноморского бассейна перевозилась на судах, принадлежащих европейским

компаниям, главным образом, из Греции, Мальты и Кипра.

 В первый месяц после вступления в силу эмбарго ЕС и ценового «потолка» на морские поставки российской нефти

доля европейских танкеров (главным образом, из Греции, Мальты и Кипра) в общем объеме перевозки российской

нефти сократилась с 47 до 26%.

 Однако уже на второй месяц на рынок начали возвращаться греческие судовладельцы, и доля европейских танкеров

в структуре перевозок российской нефти выросла до 36%.

 Общие объемы перевозок российской нефти греческими танкерами в январе-феврале 2023 г. составили 1,13

млн барр./сут., танкерами из ОАЭ - 535 тыс. барр./сут.

 Также наблюдается рост интереса к российским перевозкам со стороны индийских и китайских компаний, в

т.ч. через использование «теневого флота».

Изменение структуры танкерных перевозок российской нефти

Структура танкерных отгрузок нефти из западных портов РФ

(в разрезе стран регистрации танкеров), %
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Источник: ИЭФ по данным Bloomberg
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 В настоящее время российский «теневой» флот танкеров составляет до 34% от числа танкеров, заходящих в

ключевые экспортные порты России. Теневой флот не подчиняется правилам ЕС и имеет в значительной части

российскую страховку нефтеналивных грузов.

 По данным Rystad, в 2022 г. Россия косвенно (через различные аффилированные структуры) увеличила свой

«теневой» флот более чем на 100 танкеров за счет покупки или перераспределения судов, ранее обслуживающих

Иран и Венесуэлу.

 По данным Energy Intelligence, на сегодняшний день «незападный» флот из примерно 350 нефтяных танкеров

типа VLCC, Suezmax и Aframax, дает России потенциальную возможность поддерживать морской экспорт

нефти на уровне выше 4 млн барр./сут.

Рост использования «теневого» флота

Продажи нефтяных танкеров неизвестным покупателям
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Источник: ИЭФ по данным VesselsValue
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Ключевые проблемы российского нефтяного экспорта
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Высокая зависимость от Китая и Индии как основных 
рынков сбыта

Уязвимость текущей логистики морской перевалки 
нефти с судна на судно (STS)

Зависимость используемой финансово-
логистической инфраструктуры для морской 
транспортировки нефти от уровня ценовых 
«потолков»

Растущая непрозрачность ценообразования на 
экспортируемую российскую нефть



Возможные и перспективные решения
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Дальнейшая диверсификация российского нефтяного 
экспорта в регионе Южной Азии и АТР, через активное 
проникновение на рынки Вьетнама, Таиланда, Филиппин, 
Пакистана и Бангладеш

Развитие сотрудничества с транспортными компаниями из 
ОАЭ, Индии и Китая, а также расширение пунктов морской 
перевалки нефти вне юрисдикций «недружественных» стран 
(Марокко, Египет, Сирия)

Наращивание усилий по развитию альтернативных пулов 
страховщиков российских нефтеналивных грузов, 
стандартизация взаиморасчетов в национальных валютах


